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Uvod

Celoméstsky systém cyklotras vznikl v roce 2006 a byl zpocatku aktualizovan priblizné kazdé dva roky.

V roce 2010 se stal pFilohou Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky v hl. m. Praze do
roku 2020, ktera byla schvalena usnesenim Rady HMP ¢. 1776 ze dne 26.10.2010. Posledni aktualizace
probéhla na zaklade usneseni Rady HMP . 2235 ze dne 12.9.2017. Ta spodivala v podstaté ve zpétném
zaneseni zmén trasovani systému, jak je Fadou dilich usneseni schvalila Komise Rady HMP pro cyklistickou
dopravu v letech 2015-2017.

Tyto zmény trasovani byly pfevainé odlivodnény nutnosti upravit zastaralé vedeni cyklotras v generelu ve
stavu z roku 2010 v lokalitach pfipravovanych ¢&i uvaZovanych investicnich zaméra cyklo, a v koridorech
cyklotras, jejichZ pFiprava byla zejména v roce 2016 zahdjena formou tzv. zadavacich karet TSK. Aktualizace
generelu tak byla pouze dildi a nereflektovala plné ménici se poZadavky na charakter cyklotras dané
vyvojem Uzemi a v jednotlivostech formulovanych zejména v zadavacich kartach TSK zpracovanych v
pribéhu roku 2017.

Samotné provedeni celomeéstského systému vedlo mezi experty na ¢yklodopravu postupné k zavéru, Ze je
Zadouci pfipravit zcela novy dokument, ktery nabidne prehlednéjsi roz¢lenéni cyklistické infrastruktury dle
pfevaZujiciho ucelu a oéekavané intenzity provozu, formuluje poZadavky na prijatelnost tras pro jednotlivé
skupiny cyklistll a poskytne tak duslednéjsi voditko pro rozhodovani o investicich do cyklistické
infrastruktury. Pfiprava nového dokumentu je uvaiovana na roky 2019 a 2020.

Do té doby je Zadouci aktualizovat stavajici generel tak, aby reflektoval posledni vyvaj v uvaZovani o
celoméstskych cyklotrasach. Faktory vyZadujici vétsi zasahy do stavajiciho celoméstského systému jsou
nasledujici:

1. Doplnéni systému cyklotras v souladu s koncepci na bazi rostového systému, zejména v oblastech s
vysokym potencidlem pro rozvoj cyklodopravy, nebo v mistech, kde je vhodné vést v celoméstském
systému propojeni sousednich obci. Jedna se napfiklad o severovychod Prahy. Doplnéni systému
odpovida druhému podparnému cili Koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2010-20) v
nasledujicim znéni: “Rozsifit zdkiadn/ sit praZskych cykiotras o daisich 200-500 km a zakotvit ji v
novém uzemnim planu.”

2. Potreba preloiit navriené cyklotrasy v okrajovych {astech Prahy z pretiZenych stavajicich
komunikaci na samostatné téleso. Provoz na mistnich komunikacich na okrajich Prahy se vlivem
suburbanizace v poslednich desetiletich zvysil do té miry, Ze po nich zpravidla jiZ neni myslitelné
vedeni cyklotras, a to ani po eventualnim dobudovani chybéjicich ¢asti Praiského okruhu.
Cyklotrasy je nicméné v fadé pfipadu moZné prelofit nebao alternavat po historickych komunikacich,
u kterych se zachovala vefejna pozemkova drzba. Historické cesty byvaji {asto feseny smérovéi
vySkoveé velmi pfiznivé, protoZe vznikly jako p&si. ledna se Fadové a nékolik desitek kilometr( cest.

3. Nezbytnost fesit konkurenceschopné bezmotorové alternativy zfizovanym uvazovanym kapacitnim
komunikacim pro IAD, a zachovat ¢i zlepsit bezmotorové vazby v lzemi v souvislosti s vystavbou
silni¢ni sité. Jedna se zejména o Méstsky okruh, PraZzsky okruh, a nékteré radidly (napf.
Hostivaiskou spojku).

4. UvaZovani o nadrazenych cyklotrasach vysoké kvality. Ty by byly obdobou povltavskych paternich
cyklotras Al a A2, které jsou za poslednich deset let z vétsi Casti zfizeny ve slusném standardu a
jejichz realizace se prokazala jako velmi dspésna.

S. Realizace kvalitnich tras {(z¢asti nadfazenych) by se realizovala prevainé jako draini stezky, tj. cesty
vedené bud'v télese opusténé Zeleznicni trati ¢i vlecky, nebo v soubéhu se stavajicimi Zelezni¢nimi
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tratémi. Takoveé vedeni nabizi zpravidla pfimy smér trasy s vyloucenim automobilové dopravy a s
malymi podélnymi spady a drazem na bezpecné kfizeni motorovych komunikaci, které jsou pro
atraktivitu cyklodopravy zasadni.

6. Rovnéi se objevila poptavka po propojeni lokdlnich stifedisek bezmotorové dopravy, at uZ jsou to
centra sluZeb, ohniska nové vystavby Ci nove vzniklé lesoparky jako vysoce frekventované cile
rekreacni dopravy.

Proto KCD schvdlila dne 5. 6. 2018 aktualizaci celoméstskéhao systému cyklotras usnesenim 33.2 v
nasledujicim znéni:

Usneseni 33.2.;

KCD na zdkladé tikolfu 32/2 schvaluje pfediozeny ndvrh zmén (cyklo) generelu, jen? predioZila pracovni
skupina {viz pfiloha 1 zépisu), jako kifiéovy podklad pro chystanou technickou aktualizaci prazského {cyklo)
generefu a Zada naméstka primatorky Dolinka za soulinnosti RFD MHMP a IPR Praha o piedioZens
projednanych zmén ke schvdleni do Rady hi. m. Prahy.

KCD na zdkladé dkolu KCD £, 32/3 schvaluje pfedioZeny ndvrh sité bezmotorovych propojeni uréenych k
zaneseni do Metropolitniho pianu hl. m. Prahy, jenz predioZila pracovni skupina {viz pfiloha 2 zdpisu), jako
kiicovy podkiad pro pfipominku KCD k ndvrhu Metropolitniho pldanu hl. m. Prahy a Zada RFD MHMP o
soucinnost pfi podani této pfipominky.

KCD zada pracovni skupinu k (cyklo) generelu , RFD MIHMP a IPR Praha o souinnost a spoluprdci pfi
zpracovani seznamu finiovych staveb pro bezmotorovou dopravu, je? je tfeba zahrnout do metropolitniho
planu hi. m. Prahy jako verejné prospésné stavby, pfidemi konstatuje, Ze za kiiové povaiuje zahrnuti
nadrazené cyklistické sité, tzv. cyvklomuagistral a dréZnich stezek {viz pfiloha ¢. 3 zdpisu), jakoZ i dalsich
diileZitych bodovych propojeni, napf. lavek, mostd, tunell apod.

KCD zadd 1PR Praha a RFD MHMP o spoluprdci pfi vyporadavani pfipominek KCD k ndavrhu metropolitniho
planu hi. m. Prahy. (13-0-1)

Tento material obsahuje odivodnéni jednotlivych zmén celoméstského systému cyklotras, navrienych v
pfiloze 1 zapisu z jednani komise (schematicky viz obr. s Cisly zmén, zelené nové lseky tras, {ervené useky
rusené).
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¢asti se jedna o precislovani existujici trasy, vyznamné tseky jsou nicméné doplnény mezi Smichovem a
nadraZim Vrsovice (viz dale).

Dalsi popis a od(vodnéni trasy je uvedeno v Pfipomince KCD k MPP, v sekci Vefejné prospésné stavby — A3
na str. 16 - 23 dokumentu.

V oblasti Smichova trasa prebira koridor stavajici patefni cyklotrasy Al13 a prochazi rozvojovym Gzemim, kde
pfipravuje vystavbu soukromy investor. K pfekonani VItavy vyuZiva Zelezniéni most a prochazi Vytoni jako
draini stezka po estakade, kfizovatku Vyton kfizi mimodrovriove, {imi je zajisténa maximalni souvislost a
komfort trasy. V Nuselském ddoli trasa castedné funguje jako draini stezka, kdyZ vyuZiva karidor jiZné od
Feleznitni trati. Stezka je v soubéhu v koridoru Ciklovy, kterou nekFiZi, a navazuje mimatraviiovym kizenim
Sekaninovy na zamér MPP 610/-/18. Zamér vyZaduje investi¢ni akci vyuZivajici ¢astecné soukromé

pozemky. Trasa pokraduje jako draini stezka v soubé&hu s navrhovanymi obchvatovymi komunikacemi pro
Kfesomyslovu. Zamér vyZaduje investicni akci vyuZivajici Castecné soukromé pozemky.

Mezi nadraZzim Vrsovice a Zahradnim méstem upfesnuje provedeni trasy nékolik studii, v pIném navrieném
rozsahu se trase vénuje “Zadani pro zpracovani technické studie proveditelnosti” pro vrSavickou Drazni
promenadu z roku 2014, podrobnéji se ¢asti promenady vénuje technicka provérovaci studie “Drazni
promenada” z roku 2018.

Vychodné od Zahradniho mésta Casti upfesiuje provedeni trasy opét Pfipominka KCD k MPP, oproti
stavajicimu celoméstskému systému zde dochézi k malé preloice zkracujici ponékud trasu. Cést trasy A3
vychodné od Primyslové ulice v koridoru zrusené vlecky je zadana k pripravé {jesté pod islem A233} v
zadavaci karté TSK 2017/15-7 A230 Priamysiova (A430) — U starého nadraZi (A22).

1.4 Cyklotrasa A4

Cyklotrasa neni navriena. Vyhledove je toto cCislo rezervovano pro nadrazenou trasu spojujici centrum a
Jizni Mésto v koridoru blizkém Severojizni magistrale.

1.5 Cyklotrasa A5 {draZni stezka centrum — Dolni Pocernice)

Trasa vede z centra Prahy {ul. Vinohradska za hlavnim nadraZim, trasa A24) po existujici draZni stezce Staré
spojeni a dale podél trati na Uvaly po ulici Lanfovskou v Dalnich Padernicich. Ukonéeni trasy v této lakalité
je zvoleno v navaznosti na Zeleznicni stanici a pirejezd a nabidku pokracujicich tras. S vyjimkou jiZ
zprovoznéného useku se jedna o doplnéni nové trasy, kterd nabidne v daném sméru zcela novou kvalitu a
prekona s minimem prevyseni relativné {lenitou oblast Prahy mezi Libni a Kyjemi.

Dalsi popis a od(vodnéni trasy je uvedeno v Pfipomince KCD k MPP, v sekci Verejné prospésne stavby — A5
na str. 23 - 27 dokumentu. Cast trasy od Krejcarku po ulici Novozameckou v Hostavicich je zadana k
pFipravé (jesté pod Cislem A25) a podrobné popsana v zadavaci karté TSK 2017/20 A25 Krejcdrek —
Hostavice {drazni stezka).

Jedni se o dlouhodobé vedeni cyklotrasy v koridoru blizkém Zeleznici na Uvaly tak, aby vznikla cyklotrasa
umoinujici komfortné prekonat vétsi vzdalenosti v maximalnim komfortu. Predpoklada se pfiprava v Gzké
kooperaci se zaméry na Zeleznici (SZDC), zadani predpoklada zaclenéni cyklostezky do nékterych zaméri
$ZDC prinejmengim formou prostorovych rezerv. Vzhledem k naroénosti pfipravy takové akce se zde
nicméné navrhuje docasné fedeni prinasejici vyssi komfort jizdy ne? stavajici trasa €. 1, byt za cenu
kompromisniho trasovani. Trasovani se ponékud ligi od vedeni v celoméstském systému 2012. Divodem je
jednak snaha vyuZit aktudlni infrastrukturu (Vitkovsky tunel) jednak pfevedeni trasy do trasovani s
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naprostym minimem podélnych sklond. Po realizaci vyhledového Feseni se pfedpoklada ponechani
vybudovanych dsekl docasného feseni jako mistnich cyklotras s prevdiné rekreacni funkei.

Doplnikem trasy je napojeni na trasu A3 ve Vrsovicich novwm bezmotorovym tunelem. Délka tunelu je cca
1200 metril, tedy priblizné trojnasobek délky Zizkovského tunelu. Tunel by mél byt propojen vytahem s
Naméstim miru. Spojka ma velky potencial pro rozvoj cyklistické dopravy. Cyklotrasa nabidne mozZnost
objet centrum Prahy po jeho hranici s minimem spad, vytvari tak komfortni alternativu trasam pfi biehu
Vitavy, kde lze souvislou a kapacitni chranénou cyklotrasu zfidit jen velmi obtiZné a za cenu znacnych zmén
organizace dopravy. Propojeni vytvari severojiZni prujezd atraktivni pro témér uroviiové spajeni Karlina a
Vriovic, ndvaznosti jiznim smérem pokracuji v podobé drainich stezek do Malesic i pres Kacerov aZ na jih
Prahy jako celek. Vzhledem k tomu, Ze pro realizovatelnost tohoto zdméru je tfeba dalsi provéreni, nebyl
tento lsek usnesenim KCD v Cervnu 2016 navrien jako verejné prospésny zamér.

1.6 Cyklotrasa A6 {drazni stezka na Kladno)

Trasa vede v koridoru Zelezniéni trati na Kladno, a to od Vitavské po hranici Prahy. Trasa A6 vznika fakticky
pretislovanim z trasy Al6, pouze v tiseku Spejchar — Liberisky most jde o trasu A160. Tau je také trasa A16
na uzemi Prahy 7 nahrazena.

Daldi popis a odlivodnéni trasy je uvedeno v Pripomince KCD k MPP, v sekci Vefeiné prospéiné stavby — A6
na str. 27 - 30 dokumentu. Pfiprava cyklotrasy a jeji vedeni jako verejné prospésné stavby je zasadni
vzhledem k pfipravované rekonstrukci Zeleznicni trati na Kladno, kterou je nezbytné s draini stezkou
koordinovat. Stezka se uvaZuje mimo dzemi Stfedocéeského kraje az do Kladna, ¢imz zajisti komfortni
bezmotorové propojeni dvou nepfilis vzdalenych mést.

V Useku Vitavska — Vystavisté je trasa vedena v novém koridoru v soubéhu s Zelezniéni trati skrz rozvojovou
oblast Bubny. Trasovaniv soubéhu se Zeleznici zajisti napojeni na nadrazenou trasu A2, nabizi vyrazné vyssi
atraktivitu a mensi pfevyseni neZ vedeni trasy v soubéhu s ulicemi. Pfipravu cyklotras je tfeba koordinovat s
planovanou vystavbou v rozvojové oblasti.

1.7 Cyklotrasa A7

Cyklotrasa neni navriena. Vyhledove je toto Cislo rezervovano pro nadrazenou trasu spojujici v koridoru s
malymi pfevysenimi HlubocCepy, Branik, Kré {stavajici A22), Spofilov, Zahradni Mésto, Strasnice, Hrdlofezy a
Hloubétin.

1.8 Cyklotrasa A8
Cyklotrasa neni navriena.
1.9 Cyklotrasa A9 {Severovychodni cyklomagistrala)

Trasa se na Balabence odpojuje od trasy A5 a pokracuje viceméné v koridoru Zelezni¢ni trati na Lysou nad
Labem po Horni Pocernice, kde se napojuje na dalkovou cyklotrasu €. 19. Trasa byla studijné provérena a
nasledné zaclenéna do celomeéstského systému v roce 2018. Témér cela délka trasy je ve stavajicim systému
vedena jako trasa A260, jedna se tedy pouze o precislovani trasy, ktera se jiZ v celoméstském systému
nachézi.

Struény popis a odQvodnéni trasy je uvedeno v Pripomince KCD k MPP, v sekci Vefejné prospésné stavby —
A6 na str. 27 dokumentu. Jedna se o cyklotrasu nejvyssiho Fadu dle nové navriené specifikace, plnici v
drtivé vétsiné dsekd soucasné rekreadni a dopravni funkci a na kterych jsou dosahovany nebo se
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predpokladaji intenzity provozu v fadu nékolika tisic cyklistd i chadcl denné. Pro takové cyklotrasy je
nezbytny nejvyssi standard kvality, zejména maximalni oddéleni cyklistd od motorové i pokud moino i od
pési dopravy, pfimé trasovani s minimem pfevyseni a minimum prekazZek jakéhokoliv druhu.

2 Uprava vedeni okruzni cyklotrasy A50
Popis zmény

- OkruZni cyklotrasa ASQ se z vétsi Casti preklada do koridorl vedoucich na Gzemi Prahy.

- Zépadné od Zbraslavi se preklada pfes Radotin do Reporyji a vyméniuje se s trasou All, kterd je
nové vedena od Zbraslavi na Cernogice.

-V Reporyjich vede trasa v soub&hu s trasou Al2, nasledné pak tdolim Dalejskéha potaka k usedlosti
Krtefi a odtamtud pak severné do Chabu.

- Mezi Chaby a kfizovatkou s trasou A33 nad Sarkou nahrazuje trasu A34. Trasa A34 je od Nebugic
zkracena po tuto kfiZovatku a dsek v ulici Poncaroveé jizné od Stoddlek je preislovan na A340
(nebylo v komisi schvalené mapé, oprava chyby v ¢islovani trasy).

- Trasa A50 dale vede v koridoru trasy A33 do Predni Kopaniny a dale pak v karidoru podél planované
stavby Prazského okruhu do Suchdola.

- PFipfipravované mimourovnoveé kfiovatce jizné od Predni Kopaniny je navrieno preloZeni trasy
A33 do blizkosti aredlu letisté, vedeni trasy A17 na letisté Vaclava Havla a trasa A164 propojujici
trasu A168 s Pfedni Kopaninou, a nahrazujici ¢ast preloZzené A33.

-V Suchdole trasa ASO vede v koridoru trasy A180, kterou nahrazuje, pokracuje koridorem PraZského
okrubu pres Vltavu. Vedeni trasy A180 v Suchdole se vyrazné méni a vznikaji trasy A182 a A183.

- Napravém brehu Vitavy nahrazuje trasa A50 Useky tras A284 a A286, které propojuje v soubéhu s
PraZskym okruhem. Nové je trasa A50 vedena padél Praiskéha okruhu a¥ k ulici Dablické.

- Vychodné od ulice Dablické je trasa AS0 vedena viceméné v soubéhu s Praiskym okruhem. V oblasti
vychodné od Dablic a severné od Cerného Mostu je navrieno rozsahlejsi doplnénitras
celoméstského systému, které je popsano v dpravé 23.1.

- Mezi Hornimi Pogernicemi a Ujezdem nad Lesy je trasa AS0 prevedena do pfimé&jsi trasy, stavajici
vedeni zlistava s Cislem AS500.

- Vjihowchodnim a jiznim sektoru Prahy se trasa A50 nepreklada.

Oddvodnéni

Okruini trasa A50 byla minéna plivodné jako aktualizace cyklotrasy 8100 - PraZské kolo. Trasa A50 byla z
vetsi ¢asti navriena mimo dzemi Prahy, a tudiz v zasadé nemobhilo jit o realizovatelnou celoméstskou trasu.

PreloZeni trasy A50 bliZe Praze nabidne alternativni okruh kolem Prahy, ktery soucasné povede po
prazském dzemi, ¢asto nedaleko od Praiského okruhu, jehoz obsluZné cestni sité a umélych staveb (napf.
severniho mostu pres Vltavu) bude moZné s vwhodou vyuZit. Trasa ASO ma vedle dopravniho vyznamu i
rekreaéni a turisticky potencial, nebot propoji cenna pfiradni Uzemi na praZské periferii.

Predpoklada se, Ze trasa 8100 bude v usecich mimo Prahu i nadale zachovana, zvySovani komfortu
prekladanim z pretizenych komunikacich nizsich tFid na cyklostezky ¢i bezmotorové komunikace, bude
nicméné zaleZitosti Stfedoceského kraje.

8/32





















- Navrh sité tzv. Vyznamnych cyklotras v navrhu Metropolitniho planu uréeny ke spalecnému
projednani.
- Projednavani cyklotras na dopravni komisi MC Praha 11.

7.1: Korekce vedeni trasy A22 v centralnim parku Prahy 11

PreloZka trasy do polohy odpovidajici probihajici revitalizaci parku, kterd ji byla asteéné realizovanav
terénu.

7.2: Naptimeni trasy A22 a pielozka pfemosténi pres D1

Napfimeni a zkraceni trasy. Vedeni trasy mimo frekventované koridory v blizkosti OC Chodov - zde zlstava
mistni trasa. V koridoru mezi ul U Kunratického lesa a Roztylska se predpoklada investicni akce — zfizeni
cyklostezky oddélené od stavajicich pesich komunikaci. Soucasti zmeény je nutné doplnéni navaznaosti na
stavajici trasu A215. Existujici trasa A22 véetné vedeni po lavce pfes D1 u OC Chadov zlstava jako mistni
trasa.

Dale se zde navrhuje zkraceni trasy A22 vedenim pfes D1 do ulice U kolonie. Metropolitni plan i ,Generel
cyklistické dopravy méstské Casti Praha 11" zde nabizi vedeni lavky v nékolika polohach, a to véetné té v
aktudlnim generelu. Na zakladé zadavaci karty 2017/18 byla zahajena p¥iprava lavky v této poloze. Uzemni
studie na prostor Opatov — Na jelenach, realizovana ve druhé poloviné roku 2018 predpoklada vedeni lavky
podle generelu, problémem pro brzkou realizaci je zde ovSem nevyfesena pozemkova driba. Vysledna
poloha lavky by kazdopadné méla naplnit co nejlépe funkci pésiho i cyklistického spojeni Jizniho Mésta | a ll.

NapFimeni trasy véetné provéieni majetkopravnich vztah( je Fedena v zadavaci karté 2017/18 Nadlimitn/
akce — Lavka pfes D1 Opatov a navaznosti.

7.3: Trasa A216 podél ulic U Kunratického lesa a Na Jelendch po ul. Jurkovi¢ova

Navrh na cyklostezku podél ulice U Kunratického lesa byl diskutovan v dopravni komisi Prahy 11 a dne 9. 2.
2016 bylo k asti zaméru pfijato usneseni &. 6: Komise doporucuje RMC P11, aby projednala moznosti
realizace cyklistické stezky podél ul. U Kunratického lesa a Kunratické spojky die navrhu Mgr. Blazka, PhD.
Mgr. BlaZek, PhD. Zasle clenum komise ndvrh vedeni cyklostezky v této lokalité,

Cyklostezka je navriena v koridoru severovychodné od ulic U Kunratického lesa a Na Jelenach. U Cerpaci
stanice Agip pFektifeni na jizni stranu a pokracovani dle studie MC Praha — Seberav. Kfieni pfes D1 je v
misté lavky uvaZované v konceptu Metropolitniho planu a v pfimé navaznosti na jiZ existujici cyklostezku.
Spolecné s &.5 wytvali jiZni obchvat JiZniho Mésta, na ktery maze byt vyhledové preloZena dalkova
cyklotrasa Greenway Praha - Wien.

Cyklostezka podél ulice Na jelenach je navrZena také v konceptu uzemni studie pro oblast Opatov — Na
jelenach.

Pozn. Stavajici trasa A216 je precislovana jake prodlouZeni trasy A430.
7.4: Trasa A427 Opatov — Seberov

| na tuto trasu se vztahuje usneseni dopravni komise €. 6 ze dne 9. 2. 2016. Vedeni trasy reflektuje projekt
cyklostezky od ul. V Trnicku a navaznost k Opatovu nabizi s pomoci lavky na A22 v jiZzni poloze. Z pohledu
celoméstského systému je tato trasa Zadouci tim, Ze zajistuje spojeni od metra Opatov jiZnim smérem.
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Koncept lizemni studie pro oblast Opatov — Na jelenach predpoklada vedeni cyklostezky podél ulice Chilské,
vedeni je moZné i novou zastavbou oblasti Na jelenach.

V zasadé se jedna o prodlouZeni trasy A227. Trasa byla pfedislovana na A427, aby mohla pokracovat i jizné
od trasy A22 a severné od trasy A23 (viz Upravy na Praze 4).

7.5: Trasa A216 Euklidova - Jurkovifova

Trasa vede z vétsi ¢asti po stavajicich cestach, ¢asteéné jiz i vyznacenych, dokonéuje jizni obchvat Jizniho
Mésta a napojuje jej na Petrovice {A23, Ad4) trasou s minimalnim spadem, ktery je pro jizdu na kole velmi
komfortni. Na uzemi Petrovic vyZaduje investi¢ni akgi.

7.6: Pfelozka A216/A430 v Milicovském lese

Stavajici trasa A216 {v navrhu predislovana na A430) na jiZ existujici a uZivanou, pohodIné&ji cestu,
vyhybajici se obtiZné fesitelnému dseku pésiny na jihovychodnim okraji Milicovského lesa.

7.7 : Pielozka trasy z Blatenské do koridoru jiiné od Ry3avého

Navrh ze zadavaci karty 2017/09-8 pieklada celoméstskou cyklotrasu A223 do karidaru jiZné ad ulice
Rysavého, kde jsou pro vedeni cyklistické dopravy pfiznivéjsi sklonové poméry. KfiZeni ul. RySavéhao v
blizkosti okruZni kfiZovatky s ul. Pod Chodovem se predpoklada jako mimodroviové.

Stavajici trasa véetné uvaZované cyklostezky mezi ul. Komarkovou a Hrdli¢kovou zustava jako mistni trasa.

Soucasné je trasa v tomto koridoru nové vedena jako paterni s Cislem Adl, vedena v logickém soubéhu
dopravni osy centrum — Pankrac - Jizni Mésto. Stavajici trasa A41 je ponechana jako A411.

7.8: PfeloZka trasy A225 do ulice Pod Chodovem

Navrh odpovida zaméru z Metropolitniho planu, a prodluZuje pfimou trasu podél ulice Mirového hnuti az
kolem OC Chodov ke stavajici A22 u polikliniky Sustova. Vzhledem k predpokladané stavebni ndro¢nosti
zameru je trasa chapana spise jako vyhledoveé feseni.

7.9: Doplnéni tras na Starém Spofilové

Navrh nové trasy (s adaptovanym &islem A227) stabilizuje uZivané prajezdy starym Spofilovem, které maji
vyznam propojeni mezi ¢tvrtémi {Budéjovicka — Chodovec a Michle — Chodov). Trasa potvrzuje také
cyklisticky prujezd podél ulice Tiirkovy pro pfipravu zakryti ulice Spofilovské.

Propojka mezi ul. Slia¢skou a lavkou na Roztyly (zde téZ pouZito &. A227), je navriena v ramci ZK TSK
2017/09-8 A411/A223 Toméikova — Pod Chodovem.

7.10: trasa A228 v Hostivaiském lesoparku

Spojka uzavird okruh kolem Jizniho mésta a propojuje rekreacni oblast kolem Hostivarské pfehrady s
cyklotrasou A225 v udoli Kosikovského potoka.
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Mezi PrubéZnou a ul. Na Padesatém prochazi trasa koridorem mezi ulicemi Nedvézska a Zernovska, s

e

vedeno pfimo ulici Nedvézskou. Nejvhodnéjsi vedeni trasy zde je na dalsi provéreni, formulace pravidel pro
celoméstsky systém cyklotras zde oviem nabizi flexibilitu v tom, Ze vedeni trasy v zeleném koridoru mezi
ulicemi dovoluje napt. i vyuiiti ulice Nedvezské.

11 PreloZka trasy A231

Trasa A231 se preklada do pelohy ulici Ruskou a Dubedskou. Trasa v soucasnosti vede mezi Bélacerkevskou
a draini promenadou v soubéhu s jinymi trasami {A42 a A237/A3). Upravené trasovani zajistuje napaojeni
Zahradniho Mésta na trasu A423, vede ulici Ruskou, jako mistni asou Uzemi a zaji$tuje spojeni Stradnic a
Vinohrad. V pfedchozi aktualizaci generelu byla trasa A231 takto ¢astecné vedena.

12 Prelozka trasy A24 do ul. lzraelské

Trasa A24 se preklada do sklonoveé vwhodnéjsiho a kratsiho trasovani ulici 1zraelskou. Ve Vinohradské ulici
zUstava trasa A232. Trasa po prlchodu terminalem verejné dopravy vyhodné navazuje na uvaZované
pokracovani v severnim pfidruZeném prostoru Vinohradské, vedeni trasy v PP smérem do Vinohradské ulice
by zde bylo technicky mnohem obtiZnégji realizovatelné.

13 Drazni stezka do Uhrinévsi (A43)

Je navriena draini stezka v koridoru trasy mezi trianglem Rybnicky a ul. Podleskou v UhFinévsi. Trasa je
zprvu vedena ulicemi Za drahou, U branek a Dolnomécholupska, nasledné v koridoru severovychodné od
Zelezni¢ni trati, v primyslovém arealu pfi Kutnohorské ulici s vyuZitim ulic Za zastavkou, Brdska a
Stfedohorska.

Jedna se o doplnéni draini stezky do koridoru trasy na Benesov, v zasadé o obdobu Severovychodni
cyklomagistraly. Zde jde o prodlouZeni Vrsovické drazni promenady, zajistujici propojeni oblasti Uhfinévsi s
centrem Prahy nejkratsi trasou s minimalnimi sklony.

21/32






























propojeni Cakovic a Tfeboradic na komeréni zénu Letriany, potazmo dale do sidlisté Dablice a rozvajové
oblasti v okoli metra Letriany.

Trasa je Cislovana jako prodlouZeni trasy Ad3, Castecné prebira vedeni trasy A276, kterd je také
pfetrasovana (viz 23.4).

23.4 Trasa Zernosecka — Lethany — kbelsky lesopark

Trasa (s ¢islem A285) vyuZiva ulice Zernosecké, kde navazuje na trasu A283. Déle vede po staré cesté jizné
od Dablického hibitova. Podstatnou soudasti trasy je pfekonani D8 v kfizovatce s Kbelskou, které zajisti v
soudasnosti neexistujici bezmotorové propojent sidlité Dablice a Letrian. V této oblasti jsou navriena
celkem tfi nova bezmotorova propojeni {A276, A28 a A285), co? zajisti bezmatorovou prostupnost
odpovidajici vedeni kapacitnich komunikaci urbanizovanou krajinou. Ve dvou pfipadech navrhuje vytvareni
pfiéné vazby také koncept metropolitniho planu.

V Letnanech vede trasa koridorem ulice Veselské a po nové komunikaci k lesoparku. Vyuziva se dislo trasy
A276, jejii jizni st byla predislovana na A43 {a kratky usek byl opustén).

23.5 Ptimé spojeni Strelnicné a starych Lethan

Trasa vyuZiva Casteéné starych cest a stavajicich ulic a doplnuje chybéjici pfima bezmotorova propojeni
mezi oblasti Ladvi, potaZzmo sidli§t&m Dablice, novou zastavbou na severu sidliité Prosek a centralni oblasti
LetRan véetné komerdni zdny. Jedna se o jiZni z trojice bezmotorovych vazeb pres bariéru v podobé D8 (viz
23.4).

Trasa vyuZiva Cislo A28, kterou timto prodluZuje dale vychodnim smérem (viz 23.7).
23.6 Boleslavska poutni cesta (A267)

Trasa je vedena mezi Klicovem a Kbely severng od ulice Mladoboleslavské (A265), ve VinoFi pak jizné od
Mladoboleslavske, v koridoru staré poutni cesty mezi Prahou a Starou Boleslavi. Zastaveni (kfizky) na poutni
cesté jsou zCasti zachovana, cesta jako takova ale neni plné bezmotorové prostupna, ¢asteéné vede po
frekventované Mladoboleslavské, ¢astedné fyzicky neexistuje, byt pozemkaova driba zlstava vefejna.

Zfizeni bezmotorové cesty v koridoru Boleslavské poutni cesty Via Sancta ma, kromé vzniku komfortni
bezmotorové trasy spojujici novou zastavbu Kbel se stanici metra Letnany ve vhodnéjsim koridoru neZ trasa
A265, také potencial stat se vwznamnym rekreacnim lakadlem.

Na poutni cestu se prodlouZenim trasy A430 v oblasti KliCova zfizuji nezbytné navaznosti.
Podrobnéjsi zpracovani obsahuje samostatna studie “Via Sancta”.
23.7 Doplnéni cyklotras mezi Miskovicemi, Cakovicemi, Letiiany a Kbely

V této oblasti se opét vyuZiva pozemkl ve verejné dribé ke zfizeni tras zajistujici jizdu na kole {a pfipadné
pohyb pésky) mimo stavajici silné frekventované mistni komunikace. Pfedeviim se do klidnéjsiho karidoru
severné a vychodné od Cakovic pfevadi trasa A50, a do celoméstského systému se vhodné zavadéji trasy v
nedavno vzniklém lesoparku mezi Letiany a Kbely, ¢astedné jiz realizované jako mistni trasy (Kb-Ca, Kb-Ky).
Park je propojen s Kbely ulici Polaneckého (existujici cyklotrasa Kb-Ky).

Kromé toho se vhodnéji trasuje spojeni Letfian a Cakovic (nové A277) s Sastednym vyuZitim existujicich
cyklostezek, které soucasneé zlepsuje bezmotorové vazby noveé vystavby v severnich Letfianech s nadrazim v
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Cakovicich, potaimo vznika pFimé spojeni centra Letfian s centrem Cakavic v souladu s ,,Cyklogenerelem
Prahy 18",

Navriené zmény si vyZadaly znaény zasah do Cislovani dosavadnich tras v oblasti, véetné zcela nového
vedeni tras A27, A28 a Ad4. Cyklotrasa A27 je vedena v komfortnim a rychlém koridoru odpovidajicimu
rychlému spojeni Prahy a Brandysa nad Labem. To nicméné ani ve stdvajicim generelu pfilis neodpovidalo
obecnym zasadam Cislovani tras dle rostového systému (trasy A2X vedené vychodozapadné, trasy A4X
severojiiné), navriené precislovani je s témito zasadami konzistentnéjsi.

23.8 Drédini stezka A44

Trasa Ad4 se mezi Cernym Mostem, Satalicemi a Kbely pFevadi do karidoru podél Zelezni¢ni trati na Vietaty,
u které se vyhledoveé predpoklada zdvojkolejnéni a elektrifikace. Koridar je pfiméjsi a vyhledové nabidne
vetsi komfort neZ stavajici trasovani. Severné od Kbel vyuZije trasa A44 starou cestu (viz 23.7).

23.9. Zmény tras mezi Satalicemi, Vinofi a Hornimi Podernicemi

V této oblasti je trasa AS0 opét pretrasovana do koridoru nedaleko PraZského okruhu, kde se predpoklada
castecneé vyuZiti starych cest (byv. ulice Stolifiska), obsluZnych komunikaci i jiZ realizované cesty v lesoparku
vychodné od Satalic. V useku zapadniho obchvatu Vinofe se jiZ pfipravuje cyklostezka v ndvaznosti na
pfipravovanou bytovou vystavbu.

Opousti se trasa A263 Satalickou baZantnici a oborou ve Vinofi, ochrana této pfirodni pamatky nedovoluje
zfizeni komfortni bezmotorové cesty. Trasa mezi Satalicemi a Vinofi se prevadi do koridoru ulice Vinofské.

Podrobnéjsi trasovani je feseno zpracovanou studii.

Jako trasa 263 je navrieno oznaceni ulice K Radonictim, na kterou za hranicemi Prahy navazuje stfedofeska
cyklotrasa 241.
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Dlvodova zprava k materialu TISK R-32300:

k navrhu aktualizace Generelu cyklistické dopravy hlavniho mésta Prahy a zahajeni pfipravy Strategie
rozvoje bezmotorové dopravy

Radé hl. m. Prahy je predkladan ke schvaleni navrh usneseni k aktualizaci Generelu cyklistické
dopravy hlavniho mésta Prahy. Platny generel cyklistické dopravy hl. m. Prahy (dale jen ,,Generel”) je
prilohou Koncepce rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020
(dale jen , Koncepce®). Koncepce byla schvalena usnesenim Rady HMP €. 1776 ze dne. 26. 10. 2010. V
roce 2017 byla Radou HMP schvalena aktualizace Generelu (Usneseni RHMP ¢. 2235 ze dne 12. 9.
2017).

V obdobi od posledni aktualizace vyvstala potieba dalsi Upravy na zakladé poZzadavk( méstskych ¢asti
a investi¢nich zamérq, které vyraznym zplsobem méni vedeni tras pro cyklistickou dopravu.

Navrhy byly projednany a schvaleny v Komisi Rady hl. m. Prahy pro cyklistickou dopravu usnesenim ¢.
33.2 ze dne 5. 6. 2018 (viz priloha ¢. 1 této divodové zpravy). Detailni popis zmén je v pfiloze ¢. 1
usneseni. Generel byl vypracovan IPR Praha, ktery také udriuje jeho digitdlni podobu. Proto je
aktualizaci povérena tato organizace.

Rozvoj cyklistické dopravy na Uzemi hl. m. Prahy je nyni realizovdn na zdkladé Koncepce rozvoje
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky v hl. mésté Praze do roku 2020, ktera byla schvalena
usnesenim Rady HMP ¢. 1776 ze dne. 26. 10. 2010. Pfedpokladana platnost koncepce se jiz blizi svému
konci. Proto je vhodné zahdjit pfipravu nového dokumentu, ktery na tento material navaze. Novy
koncepéni dokument bude vychdazet ze Strategického planu hl. m. Prahy a zejména Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli (predpoklad predlozeni vZHMP v 3/2019). Strategie rozvoje bezmotorové
dopravy je stfednédoby planovaci dokument, ktery navazuje na v roce 2020 koncici Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy a cykloturistiky. Nové bude dokument zahrnovat také pési dopravu a vychazet bude
z cild, které si stanovuje Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli. Strategie bude koordinovana externé
tak, aby byl zachovan expertni pristup k tvorbé planovaci dokumentace. Vybér externiho koordinatora
probéhne ve spolupraci s IPR Praha. Procesu bude predchdzet zpracovani analyzy soucasného stavu,
jejiz finalizace se predpoklada na konci ¢ervna 2019. Nedilnou soucasti Strategie budou také akéni
plany tvorené pro jednotliva volebni obdobi, obsahujici konkrétni kroky a projekty vedouci k naplnéni
stanovenych cild.

Po konzultacich s IPR Praha je ukol zpracovat tento materidl ulozen RFD MHMP, ktery ma podporu
cyklistické i pési dopravy ve své agendé. IPR Praha bude na tvorbé spolupracovat. Dokument vznikne
v rdmci vnitini spoluprace dotéenych méstskych instituci s pfispénim externich expertli, naklady na
externi subdodavky se predpokladaji do 500 tis. K¢ a budou hrazeny z rozpocétu béznych vydaji RFD
MHMP.
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