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1. Identifika¢ni Udaje stavby

Nazev stavby : CYKLISTICKE A PESI PROPOJENI ULICE HODEJOVSKE
S ULICi BROUMARSKOU

Misto stavby: Praha 14, Kyje

Katastralni uzemi : Kyje [731226]

Druh: navrh nové cyklostezky/chodniku — studie
Investor : Méstska ¢ast Praha 14

Urad méstské ¢asti
Bratfi Venclikt 1073
198 21 Praha 14

Projektant : Ing. Petr Mondschein, Ph.D.
Ing. Jan Hradil, Ph.D.

PZ_propojeni



CYKLISTICKE A PESi PROPOJENI ULICE HODEJOVSKE S ULICIi BROUMARSKOU
Studie proveditelnosti

Priivodni zprava

2. Struény technicky popis stavby
2.1. Uvod

V ramci projektu je proveden variantni navrh péSiho a cyklistického propojeni ulice
Hodé&jovska a ulice Broumarska. Navrhované propojeni je vedeno od podchodu pod trati CD
je kfizovatkdm Broumarska x Lednicka, Broumarska x RoZmberska a Broumarska x
Kalist'ska.

Navrzeny byly dvé varianty, které se li§i zejména z hlediska komfortu a Sifkového
uspofadani — obé dvé varianty ale maji velmi podobné vyskové a smérové vedeni, protoze
toto je definovano stavajicim stavem.

Navrhované feSeni zasadnim zpusobem zvySuje komfort péSich a cyklistickych ucéastnikl
provozu, ktefi si timto zplisobem budou moci znatelné zkratit cestu mezi ulicemi Broumarska
a Hodéjovska.

2.2. Stavajici stav

Re$ené Uzemi se nachazi v Praze 14, k.U. Kyje [731226]. Re$ena oblast je polohopisné
umisténa mezi ulici Broumarska a trati CD, s niz je soub&zné vedena ulice Hodé&jovska.
Novy navrh respektuje stavajici vedeni pésin, které jsou v sou€asné dobé vyuzZivany jako
neformalni propojeni ulice Broumarska a Hodé&jovska. Z hlediska morfologického je dana
oblast relativné v roviné, vétSich podélnych sklonl je dosahovano pouze v misté, kde je
umoznén pfistup ke stavajicimu podchodu/propustku pod trati CD. Oblast Ize definovat jako
zatravnénou, ¢ast pozemkd ma ochranu ZPF. Obytna zastavba se v ramci navrhu nachazi
pouze podél ulice Broumarska.

Ulice Hodéjovska je polohopisné umisténa vychodné od ulice Broumarska a severné od ulice
Ceskobrodska. Jedna se o pfimé obousmérné propojeni oblasti Kyje a Hostavice. Ulice je
vedena soubé&zné se Zeleznicni trati, v iseku cca 150m je ulice vedena podél vodniho toku
Rokytka.

Ulice Broumarska je polohopisné umisténa severné od ulice Ceskobrodska a jihovychodné
od Kyjského rybnika. Jedna se o mistni sbérnou komunikaci, kterd umoznuje propojeni ulic
Ceskobrodska a Chlumecka. Ulice je Fe$ena jako dvoupruhova obousmérné pojizdéna
s pfilehlymi chodniky (jednostrannymi, i oboustrannymi).

Ulici Hodéjovska je vedena cyklostrasa 1 a A25.

3. Prehled vychozich podkladii a prizkumdi

e Mapa IPR, 07/2016

¢ Polohy stavajicich inzenyrskych siti, IPR, 07/2016
e Zaméfeni stavajiciho stavu, Petr Holy, 07/2016

e Katastralni mapa, CUZK, 07/2016

o Rekognoskace feSené oblasti zpracovatelem
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4. Navrh nového stavu

V ramci studie proveditelnosti bylo pfedpokladané feSeni zpracovano ve dvou variantach,
které se liSi zejména z hlediska komforty pohybu a Sifkového uspofadani - obé dvé varianty
ale maji velmi podobné vySkové a smeérové vedeni, protoze toto je definovano stavajicim
stavem.

Vychozi pfedpoklad u obou variant bylo zejména co nejblizSi pfizplsobeni navrhovaného
stavu stavu stavajicimu a tim i snizeni zemnich praci a souvisejicich stavebnich nakladu.
Jednotlivé varianty byly pfedb&zné& konzultovany s MC P14 a DI PCR a upravovany dle
pozadavkl objednatele.

Struény prehled navrzenych variant :

Varianta A — myslenka varianty A vychazi ze zakladnich Sifkovych potfeb, kterym je
pfizpasobeno Sitkové usporadani. Navrh je rovnéz proveden zejména s ohledem na
bezpeény prechod cyklistické dopravy z hlavniho dopravniho prostoru v prodlouzeni ulice
Lednicka na navrhovany spole€ny pas pro provoz cyklistd a chodclt (vétev A). Vétev B
naproti tomu je navrZzena s pfedpokladem pouze pésiho provozu.

Varianta B — mysSlenka varianty B vychazi z maximalizace komfortu a rozsahu cyklodopravy
v dané oblasti. Jednak jsou navrzeny jak vétev A, tak vétev B navrhové dostatecné pro
pomérné znaéné intenzity péSich i vozidel, ale rovnéz je provedeno cyklistické i pési
propojeni podél ulice Broumarska az po kfizovatku s ulici Kalist'ska.

4.1. Technické reSeni — varianta A

Zakladni parametry feSeni :
- délka upravy — cca 592m
- navrhované plochy spoleéného pasu pro pé&si a cyklisty/chodniku(ACO) — 1288m?
- navrhovana plocha zelené - 929m?
- investi¢ni naklady — 2 738 684,- K¢

Myslenka varianty A vychazi ze zakladnich Sifkovych potieb, kterym je pfizplsobeno Sitkové
usporadani. Navrh je rovnéz proveden zejména s ohledem na bezpecny pfechod cyklistické
dopravy z hlavniho dopravniho prostoru v prodlouzeni ulice Lednickd na navrhovany
spolec¢ny pas pro provoz cyklistll a chodcu (vétev A). Vétev B naproti tomu je navrzena
s pfedpokladem pouze péSiho provozu.

Vétev A je navrzena jako propojeni podchodu/propustku pod Zelezniéni trati CD a
kfizovatkou ulic Broumarska a Lednicka. Vétev je definovana osou o délce 335,086m. Jako
spolecny pas pro pési a cyklisty je navrzena vétev A v useku 0,060 — 0,280 75. Tento pas je
navrzen  Siftky 2,50m s nezpevnénymi  krajnicemi  Sifky  0,25m.  Propojeni
s podchodem/propustkem pod Zelezniéni trati CD (ZU — 0,060) je s ohledem na vysoké
podélné sklony navrzeno jako chodnik Sifky 1,75m, ve spodni Casti jsou navrzené tzv.
koriské schody délky 2,0m a s vySkou schodu 15cm. S ohledem na rozSifeni stavajici pésiny
a zasahy do stavajiciho terénu je zde chodnik navrzen do gabionovych zidek Sifky 0,30m.
V misté, kde jsou navrzeny tyto zidky, je chodnik navrzen s betonovymi obrubniky ABO 4-8
se $lapnutim +6cm. Podél prodlouZeni ulice Lednické (0,280 75 — KU) je p&Si doprava
vedena v pfidruzeném prostoru chodnikem o Sifce 1,50m, ktery je nasledné napojen na
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chodnik podél ulice Broumarska. Cyklisticka doprava je zde svedena do hlavniho dopravniho
prostoru, kde je vyznacen provoz cyklistd cyklopiktogramy.

Z hlediska smérového je vétev A definovana osou o délce 335,086m. V ramci navrhu osa
obsahuje deset smérovych oblouku s poloméry R = 4,00 — 352,50m. Z hlediska vySkového je
vétev A navrzena se sedmi vySkovymi oblouky o polomérech v rozsahu Rz = 50 — 1000m.
Podélné sklony jsou navrzeny vrozmezi (-5%) — (+11%). Pficny sklon je navrZzeny
jednostranny 2%.

Vétev B je pomoci stykového napojeni napojena ve stani€eni 0,153 131 na vétev A a
nasledné je vedena smérem k ulici Broumarské, kde se staci podélné s Broumarskou a
umoziuje péSi propojeni se stavajicim chodnikem podél Broumarské. Tato vétev je v celé
délce navrzena jako chodnik Sifky 2,0m.

Z hlediska smérového je vétev B definovana osou o délce 198,489m. V ramci navrhu osa
obsahuje devét smérovych oblouku s poloméry R = 10,00 — 1102,00m. Z hlediska vySkového
je vétev B navrzena se sedmi vySkovymi oblouky o polomérech v rozsahu Rz = 35 — 400m.
Podélné sklony jsou navrzeny v rozmezi (-8,33%) — (+8,33%). PFicny sklon je navrzeny
jednostranny 2%.

Useky spoleéného pasu pro pési a pro cyklisty jsou vyznaéeny svislym dopravnim znagenim
C9a/C9b.

Pozn: Jako variantni feseni byla navrzena v ramci varianty A moznost ukonceni vétve B u
kfizovatky s ulici RoZmberskou, kde by byl navrzen novy prfechod pro chodce na protilehly
chodnik.

4.2. Technické reseni — varianta B

Zakladni parametry feSeni :
- délka upravy — cca 650m
- navrhované plochy spoleéného pasu pro pé&si a cyklisty/chodniku(ACO) — 1810m?
- navrhovana plocha zelené - 817m?
- investicni naklady — 3 487 593,- KC

Varianta B — mySlenka varianty B vychazi z maximalizace komfortu a rozsahu cyklodopravy
v dané oblasti. Jednak jsou navrzeny jak vétev A, tak vétev B navrhové dostateCné pro
pomérné znacné intenzity péSich i vozidel, ale rovnéz je provedeno cyklistické i pési
propojeni podél ulice Broumarska az po kfizovatku s ulici Kalidt'ska.

Vétev A je navrzena jako propojeni podchodu/propustku pod Zelezniéni trati CD a
kfizovatkou ulic Broumarska a Lednicka. Vétev je definovana osou o délce 335,284m. Jako
spolecny pas pro pési a cyklisty je navrzena vétev A v Useku 0,060 — 0,280 27. Tento pas je
navrzen  Sitky 3,0m s nezpevnénymi  krajnicemi  Sitky  0,25m. Propojeni
s podchodem/propustkem pod Zelezniéni trati CD (ZU — 0,060) je s ohledem na vysoké
podélné sklony navrzeno jako chodnik Sifky 1,75m, ve spodni €asti jsou navrzené tzv.
koriské schody délky 2,0m a s vySkou schodu 15cm. S ohledem na rozSifeni stavajici pésiny
a zasahy do stavajiciho terénu je zde chodnik navrzen do gabionovych zidek Sifky 0,30m.
V misté, kde jsou navrzeny tyto zidky, je chodnik navrzen s betonovymi obrubniky ABO 4-8
se $lapnutim +6cm. Podél prodlouZeni ulice Lednické (0,280 27 — KU) je pési doprava
vedena v pfidruzeném prostoru chodnikem o Sifce 1,50m, ktery je nasledné napojen na
chodnik podél ulice Broumarska. Cyklisticka doprava je zde svedena do hlavniho dopravniho
prostoru, kde je vyznacen provoz cyklistd cyklopiktogramy.
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Z hlediska smérového je vétev A definovana osou o délce 335,284m. V ramci navrhu osa
obsahuje dvanact smérovych oblouku s poloméry R = 4,00 — 352,50m. Z hlediska vySkového
je vétev A navrZena se sedmi vySkovymi oblouky o polomérech v rozsahu Rz = 50 — 1000m.
Podélné sklony jsou navrzeny vrozmezi (-5%) — (+11%). Pficny sklon je navrZeny
jednostranny 2%.

Vétev B je pomoci stykového napojeni napojena ve stani€eni 0,153 131 na vétev A a
nasledné je vedena smérem Kk ulici Broumarské, kde se staci podélné s Broumarskou a
umoziiuje pésSi a cyklisticky provoz podél Broumarské az po kfizovatku s ulici KaliStskou.
Zde je pomoci sjezdu cyklisticka dopravy pfevedena do hlavniho dopravniho prostoru. Tato
vétev je v celé délce navrzena jako chodnik Sifky 3,0m.

Z hlediska smérového je vétev B definovana osou o délce 198,489m. V ramci navrhu osa
obsahuje osm smérovych obloukl s poloméry R = 13,50 — 1103,00m. Z hlediska vySkového
je vétev B navrZena se sedmi vySkovymi oblouky o polomérech v rozsahu Rz = 100 — 400m.
Podélné sklony jsou navrzeny v rozmezi (-8,33%) — (+8,33%). PFficny sklon je navrzeny
jednostranny 2%.

Useky spoleéného pasu pro pési a pro cyklisty jsou vyznadeny svislym dopravnim znagenim
C9a/C9b.

4.3. Konstrukce vozovek a zpevnénych ploch

Navrh konstrukce vozovek a zpevnénych ploch je proveden dle TP 170 — Navrhovani
vozovek pozemnich komunikaci a dle Katalogu vozovek pozemnich komunikaci
s dlazdénymi kryty.

Konstrukce spoleéného pasy pro pési a cyklisty/chodniku s asfaltovym krytem

Asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 8 CH 4 cm
Asfaltovy beton do lozné vrstvy ACL 8 5cm
Stérkodrt SDa 15 cm
CELKEM 24 cm

Konstrukce vjezdu

Asfaltovy beton do obrusné vrstvy ACO 8 CH 4 cm
Asfaltovy beton do lozné vrstvy ACL 8 5cm
Stérkodrt SDa 25 cm
CELKEM 34 cm

Konstrukce uprav pro nevidomé
typ D2-D-1, TDZ CH

Betonova dlazba reliéfni DL | 6 cm
Lozni vrstva dlazby L 3cm
Stérkodrt SDa 15 cm
CELKEM 24 cm
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4.4. Odvodnéni

Odvodnéni nové navrzenych komunikaci a zpevnénych ploch se pfedpoklada do prilehlé
zeleng, resp. do komunikace, kde je zajistén odtok do stavajicich uli€nich vpusti. Rozsah
nové navrhovanych zpevnénych ploch neni natolik velky, aby byly ovlivnény stavajici
odtokové pomeéry.

5. Navaznost upravy na stavajici inzenyrské sité

Stavajici inzenyrské sité byly v prostoru stavby zjiStovany vtomto stupni projektové
dokumentace pouze orientatné na zakladé zakresleni IPR. Dle tohoto zakresleni se
v prostoru stavby nachazeji nasledujici inzenyrské sité:

- Plynovod

- Silnoproud 1kV

- Vodovod

- Vefejné osvétleni

- Kanalizace

- Sdélovaci kabely

Vzhledem k charakteru stavby se predpokladaji pouze lokalni zasahy do téchto inZenyrskych
siti.

Vycet a poloha inzenyrskych siti vtomto stupni projektové dokumentace je pouze
orientac¢ni dle podkladua IPR. V dalSich stupnich je nezbytné nutné sité ovérit a nechat
jejich polohu verifikovat jednotlivymi spravci.

6. Zabory pozemk

Stavba se nachazi na katastralnim uzemi Kyje [731226]. Na zakladé snimku pozemkové
mapy byly identifikovany veskeré dotfené pozemky. Podrobnosti v€etné pfedpokladanych
zaborQ jsou uvedeny v Pfiloze 8 — Majetkopravni elaborat. Naprosta vétSina pozemku je
v majetku hl. m. Prahy, s vyjimkou pozemku 2838/1, jenz je ve spravé SZDC. Projektant
rovnéz upozorfiuje na fakt, Zze ¢ast pozemkul je vedena s ochranou zemédélského pudniho
fondu, v dal§im stupni PD bude tedy nutné Fesit jejich vyjmuti ze ZPF.

PZ_propojeni 8
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7. Odhad a analyza investi¢nich naklad

Odhad investiénich naklad(i byl délan pomoci datové zakladny URS a vyjadfuje cenikové
ceny jednotlivych poloZek. Dany stupen projektové dokumentace a tomu odpovidajici uroven
podkladl neumoziuje dostateCné presné stanoveni stavebnich nakladd, po upfesnéni
konkrétnich specifikaci (nap¥. geotechnické a hydrotechnické parametry) v dalSim stupni PD
bude tento upfesnén.

Varianta ,A"
Vysledna cena bez DPH : 2 738 684,- K¢
Varianta ,B”
Vysledna cena bez DPH : 3 487 593,- Ké

Orientacni rozpocty jsou v Pfiloze 9 — Rozpocdty.

8. Projednani navrhu reseni
Technicky navrh byl pfedbézné konzultovan:

1) Policie CR — kpt. Ing. Hovorka

- Obé dvé varianty jsou akceptovatelné, jako vhodnéjSi se s ohledem na vétsi komfort
a bezpecnost ucastnikl provozu jevi varianta B. Pfipominky technického razu byly do
PD zapracovany ;

2) Odbor dopravy a ochrany prosttedi — MC Praha 14 — Ing. Adamkova

- S ohledem na rozsah pojizdénych komunikaci pro cyklisty se jako vhodnéjsi jevi
varianta B

9. Zaver

V ramci studie byly navrzeny dvé varianty feSeni, které se li§i zejména z hlediska komforty
pohybu a Sitkového uspofadani - obé dvé varianty ale maji velmi podobné vySkové a
smérové vedeni, protoze toto je definovano stavajicim stavem. Varianty se ale s ohledem na
rozsah zpevnénych ploch liSi i ve stavebnich nakladech. Rozhodnuti, ktera varianta je
nejvhodnéjSi, je odvislé od rozhodovacich kritérii a jejich vahy. Tento proces
multikriterialniho hodnoceni je nicméné pro navrh v této urovni pfili§ fundovany a veskeré
vystupy by byly zatizeny znalnou chybou, proto je vhodnéjSi posouzeni z hlediska
jednotlivych pozitiv a negativ, které jednotlivé varianty generuiji.

Varianta A:

+ nizZ8i investi¢ni naklady;

+ organizace dopravy v ramci prodlouzeni ulice Lednicka;

+ niz§i zabory pozemku;

+/- adekvatni Sitkové usporadani;

- pro cyklisty je pouZitelna pouze vétev A — vétev B je navrZena jako chodnik.

PZ_propojeni 9
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Varianta B:

+ komfortni Sifkové usporadant;

+ pro cyklisty je pouZitelna jak vétev A, tak vétev B;
- vy§8i stavebni naklady;

- vétsi zabory pozemka.

V tomto pripadé je stanoveni jednoznaéného doporuceni pomérné slozité. Rozdily
mezi jednotlivymi variantami nejsou pfiliS zasadni a obecné Ize konstatovat, ze spise
nez otazka ceny ¢i zabort by prislusné vybrané feSeni mélo byt v souladu
s planovanou koncepci rozvoje uzemi a na to navazujici koncepci pési a cyklistické
dopravy. Z hlediska projekéniho lze konstatovat, ze obé dvé varianty jsou velmi
podobné a nerysuji se u nich zasadni rizika. Cisté z hlediska bezpeénosti Ize nicméné
spiSe doporucit Variantu B, protoze prevadi cyklistickou dopravu mimo hlavni
dopravni prostor jiz od kfizovatky Broumarska x Kalist'ska, coz zpracovatel studie
poklada s ohledem na dopravni zatizeni ulice Broumarské jako vhodnéjsi reseni.
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